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Municipiul Bucuresti, primul dintre orasele tarii ca
marime si importanta politica, economica, financiar-
bancara, comerciala, cultural-stiintifica si turistica,

* seintinde pe o suprafata de 238 kmp

e are o populatie de 1.921.751 locuitori (conform

datelor inregistrate la recensamantul din anul
2002)

* este Impartit In 6 sectoare administrative

este strabatut de cele doua rauri:

Dambovita — prin centru, de la vest la est , ce intra in
oras prin lacul artificial LACUL MORII

Colentina — in partea de nord a orasului, formand o
salba de lacuri
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Municipiul Bucuresti detine un triplu statut:

Cea mai mare Aglomeratie Urbana a tarii: are
relatii structurale cu vecinatatile, are rangul I in
reteaua nationala de localitati, inglobeaza 10% din
totalul populatiei Romaniei in inima Aglomeratiei;

Metropola europeana: aproximativ 2.000.000
locuitori in oras; pozitionare geografica favorabila
la intersectia unor importante coridoare de
transport;

Capitala europeana: capitala Romaniei, cel mai
important centru politic si administrativ al tarii; rol
important in Regiunea Centrala si Sud - Est
europeana.
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Municipiul Bucuresti este situat la 44°24'49"
latitudine Nordica (ca Belgrad, Geneva,
Bordeaux, Minneapolis) si la 26°05'48"
longitudine Estica (ca Helsinki sau
Johannesburg).

Avand aproximativ 2.000.000
locuitori, Bucurestiul este a treia
capitala din regiune, dupa Atena si
Istanbul si a sasea ca marime, din
Uniunea Europeana.
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_relatii in teritoriul european

In concordanta cu harta retelei coridoarelor de transport Pan-European,
Bucurestiul este in nod al acestei retele — fiind la intersectia a doua
dintre cele mai lungi coridoare:

Coridor 4, Vest-Est: Berlin/Nuremberg — Prague - Budapest -
Bucharest—Constanta—Istanbul /Thessaloniki;

Coridor 9, Nord-Sud: Helsinki — St. Petersburg — Kiev/Moscow —
Chisinau/Odessa—Bucharest — Dimitrovgrad — Alexandropolis;

Coridor 7 — Dunarea, aflata la ~ 65 km distanta de Bucuresti,
incluzand si canalul Dunare — Marea Neagra.
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Strategia de dezvoltare ur
Bucuresti si a teritoriului

Dezvoltarea municipiului Bucures
mai ales in perioada 2000-2008. Ac
majore in plan spatial, dar atat evc
influentat de ea au fost, ca procese cc
* necontrolate (in sensul unei p

existenta si aplicarea consecver




pe termen lung si
nesustenabild si ge




VIZIUNEA

Bucurestiul este,

integratd  europea
reinventata intelige
evoluatd, o capitald




ZONA METROPOLITANA BUCURESTI

Instituirea unei Zone Metropolitane reprezinta una din prioritatiile pentru
CSB2035. Necesitatea ei reiese din nevoia urgenta de creare a unui organism
care sa sustina dezvoltarea echilibrata in teritoriu a asezarilor din cadrul ariei
de influenta si suport a Bucurestiului.

e Din punct de vedere al pozitiei geografice, ZMB are avantajul de a
se atla la intersectia a doud coridoare europene (IV si IX) si in
vecindtatea coridorului VII — Dunarea, singurul coridor pan-
european navigabil.

e Din 1punct de vedere al cadrului natural, acesta este unul de campie,
cu elemente variate de peisaj, cu riscuri naturale scazute, cu exceptia
riscului seismic, care este unul ridicat.

o Accesibilitatea este ridicata (la nivel national, regional), fiind
asigurate conexiuni multi-modale catre toate directiile. Este un
important traseu de tranzit catre sudul Europei si cdtre Orient.

* Din punct de vedere economic, ZMB prezinta numeroase aspecte
pozitive fiind perceputa ca o arie competitiva in raport cu nivelul
national, dar de nivel mediu in context European.
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Crearea unei forme administrative
metropolitana”, implica directii de

* controlarea si coordonarea expans
* gestiunea unor servicii publice la
e favorizarea dezvoltarii prin inter




ZONA METROPOLITAN

BUCURESTI
PRIMUL INEL DE UATB AL A
| AGLOMERATIEI URBANE
AL II-LEA INEL DE UATB
AL AGLOMERATIEI URBANE

CELELALTE UATB COMPONENTE ALE
ZONEI METROPOLITANE
MUNICIPIUL
OLTENITA

POLI URBANI LOCALI EXISTENTI
| DUNAREA

CAl FERATE - LIMITA UNITATILOR ADMINISTRATIVE DE BAZA (ORASE S| COMUNE) (UATB)

DRUMURI PRINCIPALE LIMITA DE JUDET e — — LIMITA TERITORIULUI STUDIAT




ZONA METROPOLITANA BUCURESTI - varia

RELATIILE INTRE COMPONENTELE URBANE IN SISTEMULUI
DE ASEZARI DIN REGIUNEA METROPOLITANA

IR

relatii de cooperare - culoar de dezvoltare

o Pelatii de subordonare

mmm "elatii de difuzie - antera de colectare majora este A3 si nu se face 0 legatura directa
Bucuresti - Slobozia sau Bucuresti - Calarasi, ca in cazul Giurgiu - Oltenita

gm | influenta Bucurest

fluxuri colectate prin A3

e Muxuri directe spre Dunare

@ sateliti specializati
wenene twin cities - deschidere Bucuresti spre Europa

I | zona in care se pot. aplica politici si programe speciale specifice
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LIMITE TERITORIU METROPOLITAN

LIMITA TERITORIULUI METROPOLITA}
EXISTENT

LIMITA TERITORIULUI METROPOLITA!
VARIANTAI

LIMITA TERITORIULUI METROPOLITA!
VARIANTAII

LIMITE ADMINISTRATIV - TERITORIALE

LIMITA TERITORIULUI JUDETEAN
LIMITA TERITORIULUI MUNICIPAL
LIIMITA TERITORIULUI ORASENESC

LIMITA TERITORIULUI COMUNAL

CATEGORII DE LOCALITATI
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TINTE STRATEGICE PENTRU DEZVOLTAREA CAPITALEI

Valorificarea siturilor industriale sau a celor eliberate recent sau eliberabile in
viitor, acestea constituind rezerve mari de teren pretabile la operatiuni
urbanistice ample;

Sustinerea unei structuri multi-polare cu poli centrali sustinuti la randul lor
de poli periferici sau sub-poli, asigurandu-se o specializare caracteristica
fiecaruia, in vederea unei dezvoltari teritoriale echilibrate;

Ranforsarea centrului orasului, atat a
zonei istorice cat si a perimetrului
central;

Dezvoltarea coordonata a
principalelor intrdri in oras;
Protejarea si valorificarea axelor
natural ale orasului;

Continuarea dezvoltarii unor zone
strategice;

Dezvoltarea infrastructurii, in special
a retelei de metrou.
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Analiza tesutului urban

Accesibilitatea locala in zona centrala a Bucurestiului
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In ce masuravas

orasul Bucuresti
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Problema traficului in zona centrala
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parcare; masini
blocate in trafic

Analiza transportului urban
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Un centru cu identitate . . .

.. prin proiecte care sd pund in
valoare marea diversitate a

spatiilor urbane, a arhitecturii, \ 4
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- STRATEGIA PIDU ZONA CENTRALA
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Podul Calicilor
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Promouvarea formelor de transport alternativ in centru

Ak 2
see ’J
de transport in comun si crearea |i§ / _
- 7 | 7

unei retele de strazi cu prioritate © & g

pentru biciclisti si pietoni, care sd g
strabatd centrul.
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Crearea unui sistem
integrat de parcadri

Parcari de dimensiuni mici si
medii vor fi construite pentru a
rezolva problema congestiei




Recuperarea spatiilor publice . ..
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“LA FANTANI” - BD. UNIRII

PROMENADA

...prin configurarea de spatii publice prietenoase si dinamice, cu un design de
un inalt standard de calitate pentru deplasare, relaxare si socializare.
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Piata Romana




atat spatiul ?rban cat si medzul soczal -
activitatea economzca. | ' |
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Dinamizarea economiei locale

.. prin crearea de platforme business si
incubatoare de afaceri, prin sustinerea
industriilor creative moderne cit si
revitalizarea  mestesugurilor si  a
comertului in stil traditional.
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Plan Integrat de Dezvoltare Urbana Zona Centrala Bucuresti

I. INFRASTRUCTURA PUBLICA URBANA

1.1. STRAZI, TROTUARE, ZONE PIETONALE / CU PRIORITATE PENTRU PIETONI

Reamenajarea de strazi si realizarea unui raseu cu prioritate
pentru pietoni si biciclist cu infrastructura aferenta

- Etagal

' Etapa |l

[i] "% Trassu TransCentral ibian Bucuress

[+ Traversare Bulevardul Magheru si Calea Victoriet
i‘_ﬂ Reconfigurarea zoned de intrare metrou Plata Romana

1.2. SCUARURI, PIATETE S| PIETE PUBLICE
[ER} Refacere infrastructura piata Alexandru Lshovari
[[E] Refacers infrastructura scuar intersectie
sir. Brezoianu cu str. Matel Millo
' Refacere infrastructura scuar str, |. Campineany intre
str. | Brezolanu si Piata Walter Maracineanu
[} Refacere infrastructura scuar str. Piata Amzei si str Mendeleev
' Refacere infrastructura scuar intersectie sir- Gen. Berthelol cu
Calea Victoriei

' Refacere inirastructura scuar intersectie str. Lutherana cu
sir.Gen. Berthelot

_ Refacere infrastructura scuar intersectie str. Stirbei Voda cu
str Lutherana

' Reamenajare acces pistonal pasajul Villacrosse

[ amensjare spatiu public manastirea Antim
1.3. PODURI

i Reconfigurare spatiu public Calea Mosilor (infre str. Baratiei si
Bdul Carol 1)

Reconfigurane Cheiul Dambovitei - Unirii - lzvorTraversare
Baul Unirl in dreptul str. G. Georgescu si Sf. Apostoll

E:‘l Reconfigurare spafiu public Calea Grivitei
~ ,poart3 de intrare in centrul Capitsle”

[117] Reconfigurare spatiu public Calea Victoriei

13] Reconfigurare spatiu public Bdul Uniri

mm Reconfigurane spatiu public 5i prokect de regenerare urband
peitry axele centrale (concurs)

- Realizarea Ansamblului Urban Domnita Balasa

. Refacere infrastructura scuar intersectie str. Matei Basarab,
Mircaa Vioda si Logofatul Lidriste

. Refacere infrastructura scuar intersectie
Calea Rahovel cu str, Uranus

' Configurarea spatiulul public din arealul Bibliotecil Nationale

n Refacere infrastructura Piata George Cantacuzing

Refacare infrastructura scuar str. Arthur Verona intre
N. Golescu si Bdul Magheru
{8 Reconfigurarea spatiulu public din fata Autogari Flaret

(O Reconfiurars Pita Uni,Pits Netiuor Unte, Flatz Universit,
Piatz Revolufei, Pata Romana, Piata Consiiufie, Piala Victoriei
Piata Gafi de Nord, Piata Matache fooncersur)

[ Constructia podului pistonal si pentru biciclist peste Dambovita in zona Selari - Palatul de Justite {Fost Podul Calicior)
Constructia pedulul pentru pietoni, biciclisti cu spatil amenajate de repaos si verzl peste Dambovita zona Parc izvor - PMB
Canstructia podului pentru pietoni si biciclisti inire Parcul lzvor si MNAC

I.4. PARCARI
@ Parcare subterana Piata Sala Palatului

8 Partare supraterana autamatizata st Tonitza 7-8 (Certrul Istoric)

Parcare subterana Ansambiul Urban Domeita Balasa
@ [Parcare sublerana spatiu evenimente Piata Constitutiel

|.5. CREAREA | MODERNIZAREA SPATIILOR VERZI

IIl. TRANSPORT S| MOBILITATEA POPULATIEI

Parcari Ansamblu Urban Complex Pod lzvorparcaj subteran
20na Parc lzvor Est. Parcaj Subteran Splaiul Independentei
zona PMB

() Parcal subteren Gradina Icoane
@ Parca sublean Uranus - Piata Rahova

I Reconfigurarea spatilor verzi din Parcul lzver

Il.1. CONSTRUIREA DE STATII PENTRU AUTOBUZE, TRAMVAIE S| TROLEIBUZE SI/ISAU MODERNIZAREA
CELOR EXISTENTE; CONSTRUIREA DE TERMINALE INTERMODALE IN SCOPUL IMBUNATATIRII INTEGRARII

DIFERITELOR MODURI DE TRANSPORT PUBLIC URBAN

ix1] Reconfigurare nod intermodal de transport in comun
Piata Romana

19 Reconfigurare nod intermodad de transport in comun
Piata Sf. Gheorghe

Reconfigurare nod intermodal de transpart in camun
E Piata Resetti

II. 3. CONSTRUIREA SI/SAU AMENAJAREA DE CULOARE SPECIALE PENTRU MIJLOACE DE TRANSPORT IN

COMUN SUSAU PISTE DE BICICLETE

. Reamenajarea da strazi sirealizarea unul traseu cu prioritate pentru pistoni si biciclisfi cu infrastructura aferenta

IIl. SOCIO-CULTURAL

11, PATRIMONIU CULTURAL MONDIAL (UNESCO), NATIONAL S1 LOCAL, DIN MEDIUL URBAN
Restaurarea, consolidarea, protejarea si conservarea monumentelor istorice:

@ Reabiltarea Hanului Solacolu
-Atelier Mestesugaresc/Galeril/Centru comunitar

Reabilitarea Pietei Matache - piata tradibonala

1il.2. DEZVOLTAREA DURABILA A MEDIULUI DE AFACERI

124 Incubator de business - Calea Victoriei 22-24

[E Reconditionarea si crearea structuri de sprijinire & afacerilor
“Curtea Mestesugarior

123 Recondifjonarea Pietei de Fiori George Cosbuc

I1.3. REABILITAREA INFRASTRUCTURII SOCIALE

:"i—'[ Reconfigurarea salii de spectacol a Liceulul de Muzica “Dinu Lipatt®

si constiuirea unui hub cultural pentru comunitate
a4 Crearea unor spati recrealive peniny comuntate-amenajarea si

H Platiorma business Uranus

/iizd Reconfigurarea spatiului viran de pe sit. Caderea Bastiiel 65 pentru
utilizare in folosul comunitatil {organizarea unei piete volante pentry

producatorl racitionali in timpul weekend-urior)

E.l Reabilitarea cladiri situate pe str. Blanari 2 in vederea realizari
" unui ceniru socio-cultural
W34 Centru cuftural comunitar Dacia-Grivitel

ﬁmwmmm ﬂgﬁ!:ua 5 Mﬂg%m! sl Mnmms spatiu comunitar Rahova-Uranus in vederea reslizarii

modiicarea spatilor publie din curtea si vecinatatea Gr. Sc. Urirea

unui centru socio-culfural

ﬂ Crearea unor spatii recreative pentru si

modificarea spatillor publice din curtea si vechalatea

i Lig. M. Eminescu
ﬂ Muzeul Bucurestiulul Plardut - Vanator - Apalador
1551 Constructia Muzeuhul EvreesciMuzeul Multiculturalismului

iz o] Recanfi spatiului de la intersectia str. | Creanga cu

sir. Al - teren de sport si loc de joaca pentny copii

@commﬁummwm[npem Caius Marcus Coriolan
- arhitectura reprezentativa




INCHIDEREA INELULUI MEDIAN DE CIRCULATIE IN Z
TRONSON LACUL MORII - SOSEAUA COLENTINA

ONA DE NORD

e Structura arterelor de circulatie ale orasului Bucuresti este alcatuita dintr-un sistem
major si un subsistem colector si local de deservire.

* Sistemul major de circulatie este compus din: artere inelare - (patrulaterul central in
lungime de 8,50 km, inelul central in lungime de 13,50 km, inelul principal in lungime
de 22,00 km, inelul median in lungime de 48,00 km si inelul de centura in lungime de
72,00 km, inele care delimiteaza zonele centrale, mediane si periferice ale orasului);
artere radiale diametrale, artere radiale tangente, artere de penetratie in oras;

e Principala disfunctionalitate in circulatia majora a orasului Bucuresti este cauzatd de
neinchiderea unor inele ale orasului, cum sunt : inelul principal de circulatie la partea
sa de sud, inelul median in partea de sud-vest si partea sa nordica, artera de centura
in partea de nord—vest;

 Importantul tronson al Inelului Median de circulatie/Autostrada Urbana (situat la
partea nordica a orasului, intre Lacul Morii si Soseaua Colentina) este necesar a fi
realizat deoarece traverseaza zone cu presiune investitionala mare, zone in care s-au
elaborat diverse documentatii de urbanism faza PUZ/PUD pe sub-zone disparate,
rezultand regulamente de urbanism necorelate intre ele.
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- Traseul Inelului Median de circulatie reprezentat pe planul cu
- reteaua stradala principald/majora — component al Studiului de
* circulatie aferent PUG Municipiul Bucuresti.

ARTERE DE CIRCULATIE CU UN FROFIL
CAROSABUL > 21,00 m

ARTERE DE CIKCULATIE CU UN PROFIL
CAROSABIL DE 21,00 m

ARTERE DE CIRCULATIE CU UN PROFIL
CAROSABIL DE 14,00 m

ARTERE DE CIRCULATIE CU UN PROFIL
CAROSABIL

RCULATIE PROPUISE
GIREA CAROSABILULUL

ARTERE DE CIRCULATIE NOI




INCHIDEREA INELULUI MEDIAN DE CIRCUL

ok S

WARIANTA 1 MAXIMAL

FYAT S
1658 ha
15265 ha
160.97] ha

= TRASEUL PROIECTAT

[ Be07] _ha

* Inelul Median de circulatie (al III-lea inel al orasului) - face legatura intre marile zone
rezidentiale si fplatformele industriale trecand pe langa centre polarizatoare propuse.
Traseul se desfasoara pe Soseaua Petricani, Strada Doamna Ghica, Prelungire Strada

Doamna Ghica, Bulevardul Chisinau, Bulevardul Nicolae Grigorescu, Drumul la Sere,
Calea Vitan-Soseaua Vitan Barzesti, Strada Iriceanu, Strada Turnu Magurele, Strada
Zetarilor, strapungere pana la Sos. Alexandriei si B-dul Ghencea, Strada Brasov, Pasajul
LIFJjerului, Soseaua Virtutii, artera pe malul Lacului Dambovita, pasaj denivelat peste
CEF, trasee propuse in zona CF Bucuresti-Constanta, Soseaua Petricani; intregirea
acestuia necesita realizarea a circa 23 km de largiri artere si strapungeri




INCHIDEREA INELULUI MEDIAN DE CIRCULATIE IN ZONA DE NORD
TRONSON LACUL MORII - SOSEAUA COLENTINA

* Obiectivul proiectului il constituie elaborarea unor reglementari integrate care sa
orienteze dezvoltarea urbanistica a zonei, deblocarea/pregatirea procesului de
investitii in zona, si In special asigurarea unei artere de circulatie, componenta a
sistemului principal de circulatie la nivelul Municipiului Bucuresti, zona nordica si
nord-vestica a acestuia, In care sunt descdrcate volume mari de trafic generate in
principal de traseul sectorului de autostrada, volume care se suprapun pe artere de
circulatie importante ale orasului, cu functiuni in preluarea/distribuirea atat a
traficului local, generat de marile obiective realizate sau in curs de realizare, cat si cel
de tranzit.

* Realizarea proiectului va ameliora considerabil circulatia auto in zona de Nord a
Capitalei, prin redistribuirea importantelor valori de trafic existente si
prognozate, creand legaturi fluente, in deplina siguranta a traficului;

* Vor fi realizate, prin proiect, largiri ale profilelor transversale ale arterelor ce se
s DU g o o b . e e ;
intersecteaza cu traseul Inelului Median, intersectii, pasaje rutiere denivelate, pasaje
pietonale, spatii de parcare considerate ca terminale multi-modale, punandu-se
accent pe imbunadtatirea eficientei transferului de calatori si armonizarii diferitelor
moduri de transport (metrou, cale ferata, transport public de suprafata de toate
categoriile, turism, taxi, etc.).

* In aceasta faza de proiect vor fi elaborate Planuri Urbanistice Zonale (P.U.Z.),
inclusiv studii de fundamentare si ridicdri topo-cadastrale, si studii de fezabilitate
pentru cele sapte tronsoane/teritorii de referintd in care se situeaza tronsoanele de
inchidere ale inelului median de circulatie.
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TRASEU INEL MEDIAN




TRASEU INEL MEDIAN




TRASEU INEL MEDIAN







CONCURS “BUCURESTT 2000”

SCOPUL CONCURSULUI: restructurarea urbana a Centrului Civic
Bucuresti, dupa operatiunea urbana neterminata de Ceausescu;

Concursul a fost lansat de un “ grup de oameni manati de bune intentii, dar
lipsiti de orice experienta a politicilor urbane intr-o economie de piata des-
etatizata, care au dorit sa aiba un concurs international “acasa” (Augustin
loan);

A fost lansat in 1995, iar rezultatele acestuia au fost obtinute in 1996;

S-a manifestat ca o competitie prestigioasa, cu o remarcabila participare
internationala (inclusiv juriul);

Tema propusa s-a dovedit valoroasa ca exercitiu intelectual, cu accente
utopice, insa, prin neglijarea aspectelor pragmatice (costuri, finantare,
instigare absurd de insistenta la negarea totala a operatiunilor desfasurate
deja in zona, incepute in perioada Ceausescu);

Castigatorul concursului — Meinhard von Gerkan — a prezentat un proiect
valoros, aplicabil insa cu amendamente in zona, Intrucat nu toate
propunerile erau realiste;

De asemenea, proiectul a fost primit cu reticenta de catre o populatie mai
putin pregatita sa accepte concepte moderne dupa experienta totalitara si o
clasa politica eterogena, in mare parte implicata in proiectele urbane din
1980 — 1989.

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
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CONCURS “BUCURESTI 2000” ;

e Inexistenta, inca de la iInceput, a
structurii de implementare, care va
aparea abia in anul 2000;

e (Cateva dintre cauzele esecului acestui
proiect urban: tentativa de control
politic, lipsa de vointa Eolitica, lipsa
de experienta si dialog intre
arhitecti/urbanisti si  autoritatea
publica;

e Licitatia internationala organizata
entru infiintarea  Agentiei de
ezvoltare “Bucuresti 2000” a fost

castigata de consortiul britanic
Central Bucharest Consortium Ltd.,
care, insa, a creat suspiciuni in ceea ce
priveste capacitatea de a duce la bun
sfarsit un proiect de o asemenea
complexitate;

* Insasi echipa Von Gerkan nu a agreat
rezultatul licitatiei; ar fi preferat sa
lucreze cu cei clasati pe locul al II-lea,
firma consacrata in proiecte urbane
de anvergura (Dress & Sommer);




CONCURS “BUCURESTT 2000”

* In urma negocierilor intre actorii implicati,
s-a stabilit o formula de compromis,
Agentia de Dezvoltare “Bucuresti 2000”
fiind infiintata ca societate comerciala cu
urmatoarea componenta a actionariatului:

Consiliul General al Municipiului Bucuresti
36%, CBC Ltd. 42%, D&S SRL 18%, BCR
2%, BERD 2%,;

e Statutul societatii continea, insa, prevederi
ambigue — controlul excesiv al CGMB si al
MLPAT;

® Schimbarea Guvernului in anul 2001 a dus
la  retragerea  sprijinului  politic  si
suspendarea Ordonantei 129/1998.
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marct  lamentabil
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PROIECTUL ESPLANADA. PREMISE

Necesitatea restructurdrii zonei - spatiul urban din zona este destructurat, exista
suprafete mari de teren liber, dezorganizat;

Nu exista dotari si amenajdri specifice unui centru de afaceri si comercial cu un grad
mare de reprezentativitate pentru Capitala;

Imaginea urbana este monotona, lipsita de atractivitate pentru circulatia pietonald;
Spatiile verzi amenajate - deficitare;

Existenta fundatiei realizate pentru destinatia initiald a terenului in discutie (Opera
Nationald) - poate constitui o dificultate suplimentara in crearea unui complex urban
eficient si atractiv.

PROIECTUL ESPLANADA. ASTEPTARI

* Crearea unuinou pol economic si cultural;

* Configurarea unui cadru ambiental si de imagine corespunzator rolului acestei zone
in conturarea unei imagini de marca a municipiului Bucuresti;

e Stabilirea unui mod de organizare coerenta (din punct de vedere arhitectural si
urbanistic) a zonelor de interventie;

* Realizarea unui tesut urban diversificat, implicand activitati favorabile unei
dezvoltdri specifice unei zone centrale;

* Crearea unei organizdri urbane care, bazandu-se pe calitatea sitului, mai ales pe
prezente raului Dambovita, va permite realizarea unui peisaj de calitate.

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
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PROIECTUL ESPLANADA. EVOLUTIE

e Zona de interventie viza un segment al
Proiectului Bucuresti 2000;

e Proiectul urma sa se deruleze in
parteneriat public — privat;

* Licitatia a fost finalizata la inceputul
anului 2004;

* Sesemneazd acordul de proiect cu
societatea TriGranit;

e In anul 2005 — schimbare de Guvern —
proiectul se reia;

e La finele anului 2008 se incheie negocierea;

* Se promoveazd o Ordonanta
Guvernamentala; Primul-ministru si
Ministrul de finante ezita sa semneze;
odata cu schimbarea Guvernului, proiectul
este abandonat;

* Contract abil si favorabil autoritatii
publice, desi se pornea cu handicapuri
majore: statut juridic foarte complicat,
inexistenta unui Plan Urbanistic Zonal si
de Detaliu aprobat, conflict cu OAR;

* Redeventa cumulata pe 49 ani — convertita
in spatii construite pentru autoritatea
publica.




Un exemplu de succes . . .

PROIECTUL “SOLIDERE"” -



PROIECTUL SOLIDERE -
Reconstructia centrului Beirut

DATE GENERALE ALE PROIECTUL

* DPe 5 mai 1994 s-a constituit Compania
Dezvoltarea si Reconstructia Centru
SOLIDERE - si s-a lansat cel mai mare
anilor "90;

Zona de interventie a proiectului a cupri




PROIECTUL “SOLIDERE” - MASTERPLAN
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PROIECTUL “SOLIDERE” B

e Statul libanez, la data lansarii proiectului, i
s-a dovedit incapabil sa asigure o
finantare, chiar si simbolica;

o i

s

e Asigurarea unui cadru legislativ prompt si 3§§§
abil, prin declafarea um.1i “statut special” T ] _
pentru zona de interventie; ﬁa&

e Implicarea mediului de afaceri — benefic; QE&

e Crearea societatii SOLIDERE - ingenioasa | .' e

asociere intre detinatorii de drepturi
imobiliare si investitorii din contributia
cdarora s-au realizat planurile de urbanism
si proiectele de infrastructura;

e Interventiile izolate ar fi condus Ila
dezastru urbanistic;

* In decembrie 1991 erau deja asigurate
planul de urbanism si infrastructura si cel
financiar;

* Demersuri: Drepturile imobiliare
convertite in actiuni de tip A; finantarea
studiilor si a infrastructurii, in prima faza -
actiuni de tip B si cotare la bursa a
acestora.
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PROIECTUL “SOLIDERE”

Statul rascumpara, in timp, costul infrastructurii, fie cash, fie prin atribuire
de terenuri in zona (o parte din cele recuperate din mare printr-o
operatiune de ecologizare a unei zone compromise intr-un accident
petrolier);

Sistem eficient si fin reglat de Guvern — fara interventia zonei de afaceri;

Proiectul SOLIDERE e un exemplu remarcabil de dezvoltare urbana
sistematica. I s-a decernat Premiul de Onoare ONU — HABITAT, in 2004,
lui Rafic Al-Hariri, prim-ministru al Libanului in 1992-1998, 2000-2004;

Proiectul va fi finalizat in 2018.




Pentru reusita unui proiect urban major in Bucuresti:

e Suport administrativ competent, eficient, organizat;
* Legislatie specifica adaptata si flexibila;

 Capacitate de dialog: administratie - profesionisti
(arhitecti, urbanisti) — oameni de afaceri;

* Vointa politica si cooperare
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Va multumesc!




